
 和歌山市地域バス有功線に使用するバス車両の 

移動円滑化基準適用除外認定申請について 
  

１ 地域バス有功線の運行経緯 

令和４年度に既存バス路線が廃止された地域など６か所の公共交通不便地域（湊、有功、木本・西

脇、川永、安原、四箇郷）において、地域住民の移動手段を確保し、外出機会を創出するとともに、既

存の鉄道やバス路線、商業施設等に接続することで、地域公共交通や経済の活性化を図ることを目的と

して地域バスの実証運行を行いました。 

実証運行の結果、既に運行していた紀三井寺団地線と同水準かそれ以上に利用があり、地域住民の

方々も熱意を持って主体的に地域バスの運行に向けて取り組んでいただいている有功地区において、令

和５年１１月から本格運行を行っております。 

 

２ 運行形態 

 道路運送法第４条の規定による路線定期運行 

 

３ 運行計画と令和５年１１月以降の運行実績 

別紙運行計画・運行実績参照 

 

４ 地域バス有功線で新たに導入するバス車両について 

車  両 日産キャラバン マイクロバスＧＸ(型式：3BF-DS4E26) 

登 録 日 令和６年１２月２５日 

乗車定員 １２名(運転手除く) 

▼車両前面        ▼車両側面        ▼車両背面         ▼車内座席図 

 

 

 

 

 

５ 地域バス有功線における車両導入経緯について 

 小型バス車両（11 人乗り程度）を予備車として持っている交通事業者が非常に少なく、地域バス紀

三井寺団地線と同様に、市が車両を購入し、交通事業者により運行していただくことで、地域バスの

安定的な運行を図ることを目的として、国庫補助「地域公共交通確保維持改善事業費補助金(公有民

営方式車両購入費国庫補助金)」を活用して購入しました。 

国庫補助要件に「定員 11人乗り以上のバス車両」がありましたので、まずは、より利用者の多い

「有功線」に導入しております。 

 

６ 移動円滑化基準適用除外認定申請とは 

高齢者、障害者等の移動等の円滑化の促進に関する法律では、原則として車両の新規導入の際には

移動円滑化のために必要な旅客施設又は車両等の構造に関する基準（以下「移動円滑化基準」とい

う。）を定める省令に適合した車両（車いす対応等）の導入を義務付けています。 



しかし、地形上の理由により、車両総重量が５ｔ以下であって乗車定員が２３人以下の自動車につ

いては、地域公共交通会議の協議を調え、地方運輸局に申請して認定を受けることで移動円滑化基準

の一部が適用除外となります。 

 

７ 移動円滑化基準適用除外認定申請項目と理由 

■ 地域バス有功線における移動円滑化基準適用除外認定申請が可能な項目と導入車両の申請要否につ

いて 

移動円滑化基準適用除外項目 移動円滑化基準 導入車両 適用除外認定申請の要否 

第３７条第２項第１号 

（乗降口の有効幅） 
乗降口有効幅 800 ㎜以上 乗降口有効幅 720 ㎜ 要 

第３７条第２項第２号 

（乗降口のスロープ） 

車椅子用スロープ板の 

設置が必要 

車椅子用スロープ板の設置

なし 
要 

第３８条第１項 

（床面の高さ） 

床面の地上面からの高さは、

650 ㎜以下 
床面地上高 625 ㎜ 不要 

第３９条 

（車いすスペース） 

規定車椅子スペースの 

１以上の設置が必要 
車椅子スペースなし 要 

第４０条第１項 

（通路の有効幅） 
有効幅 800 ㎜以上 通路有効幅 410 ㎜ 要 

第４０条第２項 

（通路の手すりの間隔） 

縦手すりを座席３列ごとに 

１以上配置 

天井部に横手すりを配置 

(縦手すりは無し) 
要 

第４１条 

（運行情報提供設備等） 

次の停留所や運行情報を 

文字や音声により提供 

車内放送により情報提供 

(文字表示は無し) 
要 

 

■ 移動円滑化基準適用除外認定申請の理由 

和歌山市地域バス有功線は、既存バス路線が廃止された地域または公共交通が不便な地域で、令和３

年度、令和４年度に実証運行を実施しました。いずれの地区も勾配が急な箇所や道路幅員が狭い箇所が

あり、他の自動車とのすれ違いや歩行者がいる際の安全確保の観点からワンボックスタイプの車両での

運行が必要です。 

また、ワンボックスタイプの車両に車いすスペース等を設ける場合、座席数を減らす必要があります

が実証運行での利用実績等から十分な座席数を確保できなくなってしまうため、車いすスペースを設け

ない形で運行を行わざるをえません。また、地域バス有功線の停留所は１系統のみの停留所であり、車

体側面に地域バスである旨を掲示することから車外用放送装置なしでも行先や系統の情報が利用者へ提

供可能と考えます。 

 

■ 地域バス有功線における上記理由の該当ポイント 

１ バス停である「六十谷駅」では、駅前の道路幅が４.５ｍ未満で、対向車両や歩行者も多く、道

路から駅前に進入するには、上記の車両規模でなければ難しい。 

２ 運行ルートとしている住宅地内では、駐停車禁止道路でないため、普段から駐停車されている区

間が多く、また交差点や勾配のある箇所が多いことからも、上記の車両規模でなければ難しい。 



① やまびこ公園

② ゆうやけ公園

③ あさひ公園

④ あおぞら

⑤ 東ニュータウン上

⑥ 東ニュータウン三角公園

⑦ 東ニュータウン西公園

⑧ 東ニュータウン中央公園

⑨ 東ニュータウン下

⑩ 西ニュータウンさくら小公園

⑪ 西ニュータウンポスト前

⑫ 有功ヶ丘団地１

⑬ 有功ヶ丘団地２

⑭ 有功ヶ丘団地３

⑮ オークワ六十谷店

⑯ 六十谷駅

有功地区ルート（６．４ｋｍ）

＜注意事項＞
・⑮オークワ六十谷店は付近に和歌山バスのバス停があるため、
往路乗車禁止、復路は降車禁止となります。
（地域バスでオークワ六十谷店から六十谷駅に行く、六十谷駅
からオークワ六十谷店に行くことはできません）

運賃：200円
〇下記の方は運賃100円
・身体障害者手帳をお持ちの方
・療育手帳をお持ちの方
・精神障害者保健福祉手帳をお持ちの方
〇７０歳以上は100円
〇小学生は100円
〇未就学児は無料

運休日：日曜日
年末年始（12/29～1/3）

①
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出典：国土地理院ウェブサイト「淡色地図データ」を加工して
作成
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